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(54) IlUe: LOCKING SYSTEM, PARTICULARLY FOR MOTOR VEHICLES 

(54) Bezefclinung: SCHLIESSSYSTEM. INSBESONDERE FOR KRAFTFAHRZBUGE 

(57) Abstract 

In a locking system, as fen- instance used on a vehicle, 
a switch or sensor, initiates the intcnogation of a data starage 
medium via a control unit to check far access authorisation. 
If access authorisaticn is given the control unit releases the 
locks of the locking system automatically. To im]m>ve 
user convenience regarding die system release, the invention 
proposes to integrate at least one capacitive sensor in at least 
one door handle. For dus purpose at least one first electrode 
is situated in the irmer shell of the door handle and a second 
electrode is placed in die area of a door opposite die handle. 
By applying an antipole voltage to both electrodes an electrical 
field is generated between the two. The approach of a hand, 
which in the invention acts as a dielectric, causes a change 
in die cumulative dielectric state between the two electrodes. 
Such a change is recognised by the capacitive sensor and 
transformed into an electric pulse whidi initiates in the electrical 
medium then sends its data to the on-board electrical control unit 
locks on the doors of tlie vehicle if the data match. 




control unit interrogation of die data storage medium. The data storage 
which compares die data received widi die data stored and releases the 



Bel cincm SchHefisystem, z.B. bci ciittin Fahrzcug. wird ttbcr cincn Schalter odor einen Sensor cine Datenabfrage eines Datentrageis 
fiber cine Steucrcinhcit zur Erkcnnung cincr Zutrittsbeiechtigimg ausgddst. Im Falle der Erkeimung einer Zutrittsbeiechtigung entsichcrt die 
Steueieinheit die Schl6sscr des Schliedsyscems automatisch.'Um den Vwgang des Entsichems des Systems ftr einen Benutzer komfortaUer 
zu gestaiten, wird vorgeschlagen, mindestens einen kapazitiven Sensor in mindestens einer Handhabe eines HkgrifTs zu integrieien. Dazu 
befindet sich in der Innenschale der Handhabe mindestens dne eisle Elektrode und in dem, der Handhabe gegenOberiiegcnden Bereich 
einer TQre eine zweite Elektrode. Dmcfa Anlegen dner gegenpoligen Spannung an beiden Elektroden wild bieibei zwischen diesen ein 
elektrisches Feki exzeugt. Eine Annftheiung einer Hand, die bei der Erfindimg als ENetektrikum fungieit, bewifkt cine Veribidenmg des 
summativen Dielektrikiuns zwischen den beiden Elektroden. Eine solche Veiandenuig wild vom kapazitiven Sensor wahigenommen und 
in einen elektrischen Jmpuls umgesetzt, der in der elektrischen Steueieinheit die Datenabfrage des Datentiagers ausl&sL Der Datentrager 
sendet daraufhin seine Daten an die im Fahizeug befindlkhe dektrische Steucrcinhcit. die die dngegangenen Daten mit den gespetcheiten 
Paten veigleicht und im positiven Dateneifcenmingsfail die SdilOsser an den Tflren des Fahizeugs entsidien. 
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SchlieBsystem. insbesondo-e fur Kraft&hizeuge 



Die Erfindung richtct sich auf ein ScUieBsystcm der im OberbegriflFdes Anspmches 1 
genannten Art. Bei einem solchen ScMieflsystem wird eine Zutrittsberechtigung 
mitteU einer elektromagnetischen Datenabfrage gepriift. Das Anwendungsgebiet der 
Eifindung richtet sich insbesondere auf Kraftfthiwuge, ZugSnge 2ai Sicherfaehszonen 
etc.. 

Bei SchUeQsystemen der oben genannten Art ist es bekannt. einer Person Zutritt zu 
2.B. einem Fahizeug fiber eine Datenabfirage eines Datentrigers. rB. einer 
Scheckkarte, zu ermOglichen. Die Datenabfirage wird hierbei durch einen am 
Fahizeug angebracfaten mechanischen Schaher oder einem Sensor, z.B. einer 
Uchtschranke, ausgdttst. wdche an einem TOrgriff oder zumindest im Bereich eines 
Tiirgriflfe instaffiert sind. Die Zutritt begehrende Person lost die Datenabfrage des 
DatentragcTS durch eine Steueretnheit, z.B. in einem Fahrzeug, durch ein Betatigen 
des Schalters, genauer gesagt durch em Bewegen des Tiiigrifis. oder mtttels des 
Durchfehrens einer Uchtschranke mit einer Hand aus. Der ausgddste Impuls wird 
tidba von der Steuereinheit an einen Sender wettergegeben. der die Datenabfrage an 
den DatentrSger fibermttteft. Der Datentrager empfiingt den Befehl zur Datenabfrage 
und gibt diesen weiter an eine Dateneinheit. die die geforderten Daten an einen 
Sender weiterieitet. Der Sender Qbennittelt die Daten dann wieder fiber die 
fehrzeugseitige Sende^pfimgseinheit an die Steuereinheit im Fahraeug, die im FaUe 
einer positiven Datenerkennung einen Befehl zur Entsicherung des SchlieBsystems 



Die Datenabfrage gescWeht also erst bd einem ersten BetStigen einer Handhabe wie 
einem GrilibOgel oder einer GrifBdappe eines Turgriffs und somit zu einem 
verhaltnismaBig spaten Zeitpunkt, da ihr. wie aus der obigen Beschreibung zu 
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entnehmen ist, noch einige Schritte nachfolgen. Diese verzogerte Datenabfrage, 
sowie die sich anschlieOende Reiktionsszeit einer Zentralverriegelung machen ein 
solches System unkomfortabel. In manchen FaUen hat dies zur Folge, daB das 
ScWieflsystem bd der ersten Betatigung des Turgriffs noch nicht entsichert ist und 
die den Zutritt begehrende Person emeut den TuiBriff eraeut betatigen muB. urn eine 
Tiire zu 5fihen. 

Aus der DE 44 35 894 Al ist ein Sichemngssystem zur Sicherung eines 
Kraftfahrzeugs beicannt. bei dem die Datenabfrage eines Transpondeis induktiv durch 
eine am Fahraeug, in der Nahe eines Turgriffs angeordnete Induktionsspule ausgddst 
wird. Die Zutritt begdirende Person l6st die Datenabfrage des Transponders dadurdi 
aus. daB sie sich dem Fahtzeug mit der Induktionsspule nahert, und der Transponder 
dadurch angesprochen wird. Der Transponder sendet sodann die in ihm gespeicherten 
Daten, den Identifikationscode an eine Stcuereinheit, die die Zugangsberechtigung 
uberpriift. Die Steuereinheit gibt dann im Fdle einer positiven Datenerkennung den 
Befehl zur Entsicherung des SchlieBsystems. 

Bei der vorgenannten Vorrichtung ist es von Nachteil. dafi dn unbeabsichtigtes 
Entsichem des SchlieBqrtems erfblgen kann. wenn ach der Benutzer unbeabsichtigt 
und zufilHg nach dem SchlieBvorgang nochmals sdnem Fahrzeug etc. nfihert. 
wdches ubw die bescfarieboie Sicherhdtsdnrichtung gesichert ist. 

Aus der DE AS IS 66 733 ist eine Anordnung zum Entriegdn und zur Oberwachung 
dnes SddieBsystems bekannt. Bd dieser Anordnung besteht der DatentrSger aus 
dner Lumineszensdiode, die an dnem poitabloi Seodor angebiacht ist. An der 
tursdtigai SdilieBdnrichtung befindet ach dn Empfinger, der mit dner 
Steuerdektronik gdcoppdt ist, der dn dngehendes Signal vom portablen Sender 
auswertet. Zur Entsidierung des SddieBsystems mufi der Benutzer hieibd den 
portablen Sender mit der Lumineszenzdiode auf den schliefidnricfatungssdtigen 
Empfilnger richten und den Sender betatigen. Das vom Sender ausgesandte 
Lichtsignal, welches dne charakteristische Wdlenlange aufwdst, wird sodann vom 
Empfanger empfangen und an die Steuerdnhdt ubermittdt, die uberpriift. ob dne 
Koinzidenz der vom Sender ausgesandten mit der dngestdlten Lichtfrequenz 
vorliegt. Ist dies der Fall, dann entsichert die Steuerdnhdt die SchlieBdnrichtung. 
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Hierbei ist es von Nachteil, dass der Benutzer noch selbsi umstandlich tatig werden 
muB, indem er den Sender gezielt auf den schlieBeinrichtungsseitigen Empfanger 
richten muB. was das System unkomfortabel macht. 

Aus der DE 36 21 592 CI ist eine SchlieBanlage bekannt, die aus einem Infrarot 
Sender sowie aus mehreren fahrzeugseitig im Bereich der Fahrzeugaussenhaut 
angebrachten Infrarot Empfdngem besteht, die die Schli^anlage steuem. 

Zur Entsichening der SchlieBanlage mufl der Benutzer hierbei, wie bereits im 
vorgenannten Fall, den portablen Sender mit der IRdiode auf den 
schlieBanlagenseitigen Empfanger richten und den Sender betatigen. Das vom Sender 
ausgesandte IR-Licht, welches eine charakteristische Wellenlange aufweist, wird 
sodann vom Empfanger analysiert und Oberpriift, ob eine Koinzidenz der vom Sender 
ausgesandten mit der dngestellten Lichtfrequenz vorliegt. Ist dies der Fall, dann 
entsichert die Steuereinheit die SchlieBeinrichtung. 

Hierbei besteht ebenfalls der Nachteil, dass der Benutzer noch selbst umstandlich 
tatig werden muB, indem er den Sender gezielt auf den schlieBeinrichtungsseitigen 
Empfanger richten muB, was das System unkomfortabel macht. 

Aus der DE 34 40 442 Al ist weiterhin ein Einbaudnicktaster fur Fahrzeugturen 
bekannt, der zwei Tastelemente aufweist, uber die ein Mikroschalter betatigbar ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, dn System der im Oberbegriff des Anspruches 1 
genannten Art zu entwickein, das einem Benutzer auf komfortable und sichere Wdse 
Zutritt zu Z.B. einem Kraft&hizeug ermdglicht. Dies wird erfindungsgem&fi durch die 
im kennzdchnenden Tcil des Anspruches 1 genannten MaBnahmen erretcht, denen 
folgende besondere Bedeutung zukommt. 

Die Besonderheit der dort beschriebenen MaBnahmen liegt darin, daB in den 
Handhaben der TurgriflTe wenigstens je eine Elektrode installiert ist und in dem der 
Handhabe gegemiber liegenden Teil der Ture eine Gegenelektrode angebracht ist, 
welche auch die Ture an sich sein kann. Wird zwischen beiden Elektroden ein 
eldctrisches Fdd aufgebaut. so kann dieses in vorteilhafter Weise dazu benutzt 
werden, bereits den Zutriuswunsch einer nach einem Turgriff greifenden Person zu 
sensieren. Dieses geschieht erfindungsgemaB dadurch, daB eine Hand die nach einem 
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der an den Turen befindlichen Handhaben langt, bei Ihrer Annaherung bereits eine 
Andening der zwischen den beiden Elektroden aufgebauten Kapazitat herbeifiihrt. 
Der Hand kommt dabd die besondere Funktion zu, dafi sie das Dielektrikum 
zwischen der handhabenseitigen Elektrode und der turseitigen Gegenelektrode 
verandert, indem cin Teil der Umgebungsluft durch das Dielektrikum der Hand 
ersetzt wird und sich somit summaliv ein anderes Gesamt-Didektrikum ergibt. 
Vorteilhaftenvdse ist der gesamte Vorgang von der Sensiemng der Annaherung der 
Hand bis hin zum Empfeng der vom DatentrSger ubermittelten Daten und dem 
daraufiFolgenden Entsidiem des SchlieOsystcms im Erkennungsfell einer 
Zugangsberechtigung, mit Sicherheit noch vor einer tatsachlichen Betatigung der 
Handhabe abgeschlossen. 

Ene Elektronik, die die Veranderung der Kapazitat wahmimmt und in dnen 
Befehlsimpuls ubersetzt, ist vorzugswdse platzsparend in der Handhabe des TuiBriflfs 
enthalten. Der von dieser Elektronik erzcugte Befehlsimpuls I6st in der dektrisdien 
Steuerdnheit die Abfrage des DatentrSgers aus. 

Von Nutzen ist es auch, wcnn dne wdtere Elektrode zum Einsatz gelangt, die die 
Aufgabe hat, dem System Daten fiir eine Kompensation von Kapazitatsunterschieden 
aufgrund von wechselnden SuBeren Rahmenbedingungen, wie z.B. durch wechsdnde 
Witterungsverfaaltnisse, zu liefem. 

Weitere MaBnahmen und Vortdle der Erfindung ergd)en sich aus den 
UnteransprQchen, der nachfolgenden Beschrdbung und den Zdchnungen. In den 
Zdchnungen ist die Erfindung in &nem Ausfiihrungsbdspid dargestdlt. Es zdgen: 

Fig. 1 scbematisch dn Fahizeug mit dnon integriertem SchlieBsystem, 

Fig. 2 schematisch dnen DatentrSger, der hicr in der Ausfthrungsform dner 

Scheckkarte dargesteOt ist. 
Fig. 3 dnen perspektivisch dargestdhen Tafgrifl^ 
Fig. 4 dne Handhabe und einen Tdl dner Tur im Querschnitt. 

Wie aus Fig. 1 bis Fig. 4 zu entnehmen ist, handdt es sich bei der Erfindung um ein 
SchlieBsytem, das aus mehreren Komponenten 13-37 besteht, und das in dem hier 
dargesteUten Ausfuhningsbeispid in dn Fahrzeug 10 integriert isl. Dieses 
SchlieBsystem soil dem berechtigten Benutzer des Fahrzeugs 10 auf moglichst 
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komfortable und einfache Weise den Zutritt zum Fahrzeug 10 ermoglichen. Aiis Fig. 
1 ist 2u entnehmen, daB in diesem Ausfuhrungsbeispiel an zwei Tiiren 12 je ein 
Turgriff 13 und ein ScMoB 14 angebracht sind. Zum TurgriflF 13 gehoit eine 
Handhabe 27. wie ein Griffbugel odcr eine GriflBdappe, die einen kapazitiven Sensor 
30 - 34 enthalt. Von den TurgriflFen 13 aus laufen Leiterbahnoi 18 vom kapazitiven 
Sensor 30 - 34 zu einer dektrischen Steuereinheit 16. Uber diese Leiterbahnen 18 
wird ein Signal vom kapazitiven S^or 30 - 34 im Falle der Annahcrung einer Hand 
an den Zwischenraum zwischen TurgriflF 13 und der Ture 12 an die elektrische 
Steuereinheit 16 abgegeben. In der elektrischen Steuereinheit 16 l6st ein solches 
Signal eine Datenabfrage eines bedienerseitigen Datentragers 20 (Fig. 2) aus, die die 
elektrische Steuereinheit 16 uber die Leiterbahnen 19 an mehrere Sende- 
/Empfangseinheiten 15 weitergibt, welche die Datenabfrage elektromagnetisch an den 
in Fig. 2 dargestellten Datentrager 20 ubermitteln. 

Im Datentrager 20 wird das Kommando zur Datenausgabe uber dne Antenne 24 
aufgefengen und an dnen Empfinger 22 des Datentragers 20 weitergddtet. Der 
Empfanger 22 gibt das Signal an die Datendnbdt 23 des Datentragers 20 wdter, der 
die abgerufenen Daten uber einen Sender 21 und die Antenne 24 des Datentragers 20 
an die Sende-ZEmpfangseinheiten 15 im Fahrzeug 10 iibermittelt. Im Datentrager 20 
befinden sich neben den oben genannten Einheiten in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
auch noch dne Stromversorgung 26 sowie dne Elektronik 25, die die Funktionen des 
Datentragers 20 mit steuert. 

Die Sende-ZEmpfangsdnheiten 15 geben die empfangwien Daten uber die 
Leiterbahnen 19 an die dektrisdie Steu^dnhcit 16 wdter. In der dektrischen 
Steuerdnhdt 16 werden die vom Datentrager 20 gdieferten Daten mit den in der 
dektrisdien Steuerdnhdt 16 gespeidierten Kenmmgsdaten veiglidien. Im positiven 
Datenerkennungsfall (Anerkennung der Zutrittsbcrechtigung) gibt die dektrisdie 
Steuerdnheit 16 mittels der Leiterbahnen 17 dn Signal zur Entsicherung der 
Schlfisser 14 an diese wdter, wdches die Handhaben 27 von einem unvwrksamen in 
dnen wirksamen Modus uberfiihrt. In diesem wirksamen Zustand der Handhaben 27 
ist eine Offiiung der Schlosser 14 durch Betatigung der Handhabe moglich. 

EHe Stromversorgung des SchlieBsystems, der elektrischen Steuerdnheit 16 und der 
anderen wirksamen dektrischen Bauteile wird bd diesem Ausfiihrungsbdspid von 
der Autobatterie 1 1 ubernommen. 
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Wie aus Fig. 3 und Fig. 4 zu mtnehmen ist. ist eine erste Elektrode 30 des 
kapazitiven Sensors 30 - 34 in diesem Ausfiihmngsbeispiel zweigeteilt und 
symmetrisch in ciner Innenschale 28 dner Handhabe 27 angeordnet. Die Querprofile 
der beiden Teiie der ersten Elektrode 30 haben. wie aus dem Querschnitt der 
Handhabe 27 in Fig. 4 ersichtlich, ein L-Profil. Mittig zwischen den beiden Tdlen der 
Elektrode 30 ist die Kompensationselektrode 33 angeordnet. In dem dem 
SchlieBzylinder 37 zugewandten Teil der Handhabe 27 ist die Elektronik 34 des 
kapazitiven Sensors 30-34 in diesem Ausfiihrungsbeispiel auf der Innenschale 28 
angebracht. Die Elektroden 30, 33 und die Elektronik 34 sind luftabsdilussig mil 
einer Isolierschicht 36 uberzogen. 

Alls Kg. 3 ist zu ersehen, daB sich in einer AuBenschale 29 der Handhabe 27 ein 
Tastschalter 35 befindet, der in dicscr Ausfuhmngsform ein Verriegeln des 
SchlieBsystems 13 - 37 durch ein B^gen desselben ermOglicht. 

We aus Fig. 4 erdchtlich. wird in dieser Ausfuhrungsform entlang der AuBenschale 
29 die Leiteibahn 18 gefilhrt. Desweiteren ist in der Fig. 4 die ungefahre Ausbreitung 
eines elektrischen Fddes 32 zwischen der ersten Elektrode 30 und dner zwdten 
Elektrode 3 1, die in dieser Ausfuhrungsform der Tur 12 des Fahrzeugs 10 entspricht, 
dargestdh. 

Im Falle dnes Stromausfells kann die Ture 12 audi mittds des SchlieBzylinders 37 
mit einem fiir solche FSlle vorgesehenen Schlussel geofinet werden. 

Es bidbt nun noch zu bemerken, dass die tuer dargestellte Ausfuhrungsform nur dne 
bdspidhafte Verwiridichuiig der Eifindung darstdlt. Diese ist jedoch nicht darauf 
beschranki. Es kdnnte so z.B. der Tastschalter durch dnen zwdten, zusStzlich in der 
AuBenschale der Handhabe 27 angd>rachten Sensor ersetzt werden, der den Wunsch 
einer Person nach dnem Sichem des Fahrzeugs durch Voifoeistrdchen der Hand vor 
der dem Fahrzeug 10 abgewandten Sdte der Handhabe 27 sensiert. Die Elektroden 
sind ebenfalls nicht auf dne bestimmte Form beschrankt, sie konnen vielmehr jede 
Form aufweisen, die fur die jewdlige Elektrode moglich ist. Die Anzahl der Sensoren 
ist gleichfalls nicht auf eine bestimmte Anzahl beschrankt. 
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Bezugszeichenliste 

10 Fahizeug 

1 1 Autobatterie 

12 Tiir 

13 Ttirgrifr 

14 SchloB 

15 Sende-/Empfengseinheit 

1 6 elektrische Steuereinheit 

1 7 Lciterbahn (elektrische Steuereinheit - SchlieBaylinder) 

18 Leiteri)ahn (elektrische Steuereinheit - kapazitiver Sensor) 

19 Lciteibahn (elektrische Steuereinheit - Sende-ZEmpfangseinheit) 

20 Datentrager 

2 1 Sender (des DatentrSgers) 

22 Eiiipfibiger(desDatentragers) 

23 Datenemheit (des DatentrSgers) 

24 Antenne (des Datentragers) 

25 Elektronik (des Datentragers) 

26 Stromversorgung (des Datentragers) 

27 Handhabe 

28 Innenschale (der Handhabe) 

29 Aufienschale (der Handhabe) 

30 ersteElektrode 

3 1 zweite Elddrode 

32 elektrischesFeld 

33 Komp»sationseIdctrode 

34 Elektnmik (des kapazitiven Sensors) 

35 Tastschaher 

36 Isolierschicht 

37 Schliefizylinder 
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Patentanspruche 



1. SchlieBsystem, ind)esondere bei Kfe, fahrzeugseitig bestehend aus einem iiber 
eine Handhabe (27) zu bet^tigendem SchloB (14) an wenigstens einer Tur (12), 
Klappe od. dgl., 

wobei das SchloB (14) zwischen zwd Stellungen umstelibar ist, nanJich einer 
die Handhabe (27) unwiiicsam setzenden ge^cherten SteDung 

und einer die Handhabe (27) wirksam setzenden Stellung, bd der das SchloB 
(14) iiber eine Betatigung der Handhabe (27) zu dffiien ist . 

und bei dem ein im Bereich der Handhabe (27) befindlicher Sensor (30 - 34), 
der mit einer elektrischen Steuereinheit (16) verbunden ist, die Datenabfrage 
dnes bedienersddgen DatentrSgm (20) durch die elektrische Steuereinhdt 
(16)ausl6st, 

wobd die dektrische Steuetdnheh (16) mit dner Sende/ Emp&ngsdnheit (IS) 
verbunden ist und uber diese die Datenanfrage an den bedienersdtigen 
Datentrager (20) ubermittdt, 

und der Datentrager (20) seinersdts seine Daten aus einer Dateneinhdt (23) 
iiber einen Sender (21) an die fahrzeugseitige Sende/Empfangsdnheit (15) 
iibermittdt, 

und die Srade/Empfangseinheit (IS) die Daten an die dektrischen Steuerdnheit 
(16) weiterldtet. 
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und die elektrische Steuereinheit (16) im positiven Datenidentifizierungsfall ein 
Entsichem des/der Schlosser an wenigstens einer Tiir (12), einer Klappe od. 
dgl. des Fahrzeugs (10) veranlaDt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Sensor (30-34) als kapazitivcr Sensor ausgebildet ist, daB mindestens 
eine erste Elektrode (30) des kapazitiven Sensors (30 - 34) in der Handhabe 
(27) integriert ist und eine zweite Elektrode (31) des kapazitiven Sensors (30 - 
34) im Bereich der Handhabe (27) turseitig als Bestandteil der 
Turblechkonstruktion angeordnet ist, so daU zwisdien den Elektroden ein 
elektrisches Feld (32) aufgebaut ist und daB die Kapazitat zwischen den beiden 
Elektroden (30, 31) vom Didektiikum dner in den Bereich des elektrischen 
Feldes (32) gelangenden menschlichen Hand veranderbar und damit sensierbar 
ist. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Elektronik 
(34) des kapazitiven Sensors (30 - 34) in der Handhabe (27) integriert ist. 

3. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Handhabe (27) eine wdtere Elektrode aufwdst. die als 
Kompensationselektrode (33) fiingiert. 

4. Schliefisystrai nach dnem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzdchnet, daB 
(tie erste Eldctrode (30) in zwd Eldctrodentdle gegliedert ist. 

5. SchlieBsystem nach dnem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
die erste Elektrode (30) symmetrisch in dner Innenschale (28) der Handhabe 
(27) angeordnet ist. 

6. SchlieBsystem nach dnem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die bdden Elektrodenteile der ersten Elektrode (30) in den Langsrandbereichen 
der Innenschale (28) der Handhabe (27) angeordnet sind. 
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7. SchlieBsystem nach einem der Ansprtiche 1 bis 6. dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kompensationselektrode (33) zwischen den beiden Elektrodenteilen der 
ersten Elektrode (30) angcfcracht ist. 

8. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein zusatzlicher Sensor zum Sichem des SchlieBsystems in der Handhabe (27) 
eingebaut ist. 

9. SchlieBsystem nach einem der AnsprQche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
dem zusatzlichen Sensor wcnigstens eine zusatzliche Elektrode in der 
Handhabe (27) zugeordnet ist. 

10. SchlieBsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Sichem des SchlieBsystems uber einen mechanischen Tastschalter (35) 
ausgelost wird. 
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